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Rowerowe Absurdy to wspdlna akcja Stowarzyszen Miasto Jest Nasze
i Zielonego Mazowsza, ktéra ma na celu zwrdcenie uwagi urzednikdw
na brak spéjnosci infrastruktury rowerowej w Warszawie.
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Wstep

Akcja ,Rowerowe Absurdy” ma na celu zwrdcenie uwagi urzednikdéw
oraz 0s6b planujacych rowerowa infrastrukture stolicy na trudnosci,
z jakimi na co dzien stykaja sie warszawscy rowerzysci i rowerzystki.
Niedopatrzenia lub pominiecia elementéw infrastruktury powoduja,
ze na wielu trasach bezpieczne i wygodne, a jednoczesnie zgodne
z prawem, poruszanie sie po miescie rowerem jest niemozliwe.

Ponizszy raport powstat dzieki wspétpracy ekspertéw i ekspertek
z organizacji Zielone Mazowsze i Miasto Jest Nasze oraz zaangazo-
waniu mieszkancow i mieszkanek Warszawy, ktorzy zgtaszali absurdy
utrudniajace im poruszanie sie rowerem po stolicy. W sktad raportu
wchodzg analiza wybranych absurdéw rowerowych z odniesieniem do
istniejgcych i wartych wdrozenia standardéw, rekomendacje rozwig-
zan, a takze mapa zgtoszonych podczas akcji absurdéw. Raport, mapa
i rekomendacje zostang przekazane instytucjom odpowiedzialnym za
infrastrukture drogowa w Warszawie.

Akcja ,Rowerowe Absurdy” spotkata sie z pozytywnym odzewem i duzym
zaangazowaniem mieszkancéw. Do dnia publikacjiraportu internauci
i internautki zgtosili kilkadziesigt miejsc w stolicy, ktore sprawiajg
im najwiecej trudnosci podczas jazdy na rowerze. Pod materiatami
publikowanymi w mediach spotecznosciowych zostawiono kilkaset
komentarzy, a materiat wideo promujacy akcje dotart do kilkuset
tysiecy mieszkancédw i mieszkanek stolicy.


http://docs.google.com/spreadsheets/d/196FWxv3uVZDzCmloZ5khTtB2qIbB2i5df8-4t_2FoFI/edit?usp=sharing
http://docs.google.com/spreadsheets/d/196FWxv3uVZDzCmloZ5khTtB2qIbB2i5df8-4t_2FoFI/edit?usp=sharing
http://docs.google.com/spreadsheets/d/196FWxv3uVZDzCmloZ5khTtB2qIbB2i5df8-4t_2FoFI/edit?usp=sharing

Obiecane
standardy

Nastronie Zarzadu Drég Miejskich dostepny jest dokument pt. ,,Standardy
projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego w m.st. Warszawie”,
To zatgcznik do Zarzadzenia nr5523/2010 Prezydenta m.st. Warszawy
z dnia 18.11.2010 r., méwiacy jasno, ze:

Przy tworzeniu infrastruktury rowerowej nalezy uwzglednia¢ pieé
gtownych zasad, okreslonych w podreczniku projektowania przy-
jaznej dla roweréw infrastruktury CROW:

- spéjnosci,

- bezposredniosci,

- atrakcyjnosci,

- bezpieczenstwa,

- wygody.

Zasada spéjnosci oznacza, ze powinno sie dgzy¢, aby infrastruktura
rowerowa tworzyta jednq catosé i tgczyta wiekszos¢ zrédet i celow
podrézy w miescie. Zasada ta oznacza, ze docelowo sie¢ rowerowa
powinna, w uzupetnieniu z sieciq drogowq, umozliwiaé rowerzyscie
poruszanie sie pomiedzy Zrédtami i celami podrézy w miescie. Po-
winna tez sprawiad, by infrastruktura rowerowa byta czytelna dla
rowerzysty, by ten mégt sie po niej swobodnie poruszac.

Zasada bezposredniosci oznacza, ze powinno sie dgzy¢ do skréce-
nia drogi przejazdu rowerzysty pomiedzy punktami i sprawic, aby


http://zdm.waw.pl/wp-content/uploads/2018/05/standardy-rowerowe-wof-3-6_1455788026.pdf
http://zdm.waw.pl/wp-content/uploads/2018/05/standardy-rowerowe-wof-3-6_1455788026.pdf

byty zapewnione mozliwie najkrétsze potgczenia miedzy punktami.
W ten sposéb rower, jako Srodek transportu bedzie konkurencyjny
do innych srodkéw transportu (w tym do samochodu). W ramach
wymogu bezposredniosci mozna okresli¢ wszystkie parametry
i czynniki wptywajgce na dtugosé podrézy. Sq to:
predkos¢ projektowa drogi dla roweréw - nie powinna by¢
mniejsza od 12 km/h,
Sredni czas tracony w punktach kolizji - oznacza wymuszone
oczekiwanie rowerzysty na przejazd w punktach kolizji z ru-
chem rowerowym, samochodowym, pieszym, jest wyrazany
w sekundach na kilometr. W zaleznosci od klasy drogi dla
roweréw, waha sie on w przedziale pomiedzy 15 s/km, a 20 s/
km. Nie uwzglednia sie przy tym czasu oczekiwania na skrzy-
zowaniach o ruchu kierowanym,
wspotczynnik wydtuzenia - wyraza stosunek odlegtosci pomie-
dzy punktami po drodze przejazdu i w linii prostej. Wymaga,
aby przebieg drég dla roweréw byt mozliwie prosty i pokrywat
sie z potgczeniem Zrédto - cel w linii prostey.

Zasada atrakcyjnosci oznacza, ze powinno sie dqzyé, aby infra-
struktura rowerowa odpowiadata potrzebom uzytkownikéw, byta
dopasowana do charakteru miasta i obszaru, przez ktory przebiega,
a takze odpowiadata funkcjom tego obszaru.

Zasada bezpieczenstwa oznacza, ze powinno sie dqgzyé, aby
infrastruktura rowerowa gwarantowata bezpieczenstwo ruchu
drogowego wszystkim uzytkownikom drogi, w tym rowerzystom.
Bezpieczeristwo mozna podzieli¢ na dwie kategorie:
Bezpieczenstwo ruchu drogowego, w ramach ktérego powinno
sie dgzy¢ do:
minimalizacji liczby punktéw kolizji zinnymi potokami ruchu,
minimalizacji miejsc przeplatania sie potokow ruchu,
zapewnienia wzajemnego kontaktu wzrokowego pomiedzy
poszczegolnymi uzytkownikami drogi,






minimalizacji miejsc niebezpiecznych na trasach poza mia-
stem i separacji ruchu rowerowego i pieszego na drogach
dla roweréw,
Bezpieczeristwo osobiste, w ramach ktérego powinno dqzy¢
sie do zapewnienia bezpiecznej podrézy rowerzysty, poprzez:
dobre oswietlenie infrastruktury rowerowej,
zapewnienie trasy alternatywnej w porze nocnej, przez skie-
rowanie potoku rowerzystéw na tereny bardziej zaludnione
(uwaga ta dotyczy gtéwnie drég dla roweréw zamiejskich)
i lepiej oswietlone,
dobre oswietlenie stojakéw rowerowych i stacji roweru pu-
blicznego w porze wieczorno-nocnej oraz wykorzystanie
monitoringu.

Zasada wygody oznacza, Ze powinno sie dqzy¢, aby infrastruktura
rowerowa zapewniata wygodng jazde rowerem, poprzez zastosowa-
nie wysokich standardéw projektowania, wykonania i eksploatacji.
Zasada ta oznacza, Ze przy projektowaniu infrastruktury rowerowej
nalezy zwréci¢ uwage na:
minimalizacje spadkow i pochylen, ktére powodujg wysitek
rowerzysty,
umozliwienie przejazdu rowerzysty bez zbednych zatrzyman,
tworzenie nawierzchni rowerowych o zapewnionej rownosci
podtuznej i poprzecznej, ktéra pozwala na unikanie dyskomfortu
wynikajgcego z drgan.

Instytucje zarzadzajace drogami w miescie powinny wiec da-
zy¢é do jak najszybszej realizacji tych celéw, tym bardziej, ze
zobligowane s3 do tego wspomnianym dokumentem. Czesto
Wwywiazuja sie z zobowiazan, zbyt wiele jednak miejsc nadal
pozostaje nieprzejezdnych badz trudno przejezdnych dla mniej
doswiadczonych i mniej odwaznych rowerzystéw.
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W ramach akgji ,,Rowerowe Absurdy” organizacje Miasto Jest Nasze
i Zielone Mazowsze, wraz z mieszkankami i mieszkafncami Warsza-
wy, wytypowali 8 punktéw na mapie miasta, ktére wymagaja pilnej
interwencji w zakresie infrastruktury rowerowej. Kazdy przypadek

poddany zostat analizie oraz przygotowane zostaty rekomendacje
rozwigzania tego problemu.




1. Rondo Zestancow Syberyjskich

Droga dla roweréw taczaca Mokotow i Ochote z Wola koriczy sie
schodami.

Rowerzysci jadacy al. Prymasa Tysigclecia i ulicg Bitwy Warszawskiej
1920 r. nie maja mozliwosci kontynuowania jazdy w relacji pétnoc-
-potudniowy wschéd, poniewaz droga dla roweréw w podziemiach
pod rondem Zestancow Syberyjskich konczy sie schodami. Jest to
bariera nie do pokonania szczegdlnie dla uzytkownikéow rowerdw
towarowych, czy tez rodzicéw wiozacych dzieci w przyczepce badz
w foteliku. Zamontowane w tym miejscu windy nie sg przeznaczone
do przewozu rowerdw.

Schody z nieco utatwiajacymi

wprowadzenie roweru rampami -

»Wjazd” do podziemi
z kierunku pétnocnego
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Przerwana schodami infrastruktura rowerowa w opisanym miejscu
nie jest zgodna z zadna z 5 zasad okreslonych przez ,,Standardy pro-
jektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego w m.st. Warszawie”:

spéjnosci,

bezposredniosci,

atrakcyjnosci,

bezpieczenstwa,

wygody.

Zlikwidowanie drogi dla rowerdéw prowadzacej do przejscia pod-
ziemnego.

Przesuniecie przejazdu dla rowerzystow blizej jezdni ronda, wyty-
czenie drogi dla rowerdw obok ronda i potaczenie jej z droga dla
roweréw za rondem, w kierunku pétnocnym.

Legenda:

czerwony krzyzyk: likwidacja obecnego przejazdu rowerowego prowadza-
cego do podziemi

zielone strzatki: proponowany przebieg przejazdu i fragmentu drogi dla
rowerow

11


http://zdm.waw.pl/wp-content/uploads/2018/05/standardy-rowerowe-wof-3-6_1455788026.pdf
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2. Ulica Towarowa miedzy placem Zawiszy
a ulicg Kolejowa

Kilkudziesieciometrowa przerwa w drodze dla roweréw z tablicz-
ka o tresci ,,Przeprowadz rower. Dalszy ciag trasy za 50 metrow.
Przepraszamy za utrudnienia”.

Jest to jedna z gtéwnych tras rowerowych Warszawy, jej jako$é na tym
odcinku wymaga natychmiastowej poprawy. Wyrwa w infrastrukturze
spowodowana jest brakiem porozumienia zarzadcy drogi z Poczta Pol-
ska, do ktdrej nalezy teren w podcieniu budynku. Ponadto, fragment
drogidla rowerdéw od ulicy Kolejowej do Dworca Gtéwnego wytyczony
jest na nieréwnym chodniku z klawiszujgcymi ptytami.

Urywajaca sie w tym miejscu infrastruktura nie spetnia przytoczonych
wczesniej zasad:
spdjnosci,
bezposredniosci,
atrakcyjnosci,
wygody.

T




Nawigzanie konstruktywnego dialogu z Poczta Polska i wybudo-
wanie brakujgcego kawatka infrastruktury.

W przypadku fiaska rozméw z wtascicielem terenu w podcieniu,
przesuniecie pasdéw ruchu na jezdni blizej torowiska i wytyczenie
na fragmencie jezdni drogi dla roweréw (mozliwa koniecznosc¢
niewielkiego zwezenia paséw ruchu).

Legenda:

kolor niebieski: problematyczny fragment trasy

kolor czerwony: proponowane przesuniecie paséw ruchu ogélnego
kolor zielony: proponowane poprowadzenie drogi dla roweréw
po jezdni

13



3. Aleje Ujazdowskie/Plac Trzech Krzyzy

Droga dla roweréw biegnaca Alejami Ujazdowskimi urywa sie przy
placu Trzech Krzyzy bez wytyczenia zjazdu na jezdnie. Wielu rowe-
rzystéw, w obawie o wtasne bezpieczenstwo, kontynuuje jazde po
przejsciu dla pieszych i po chodniku, przez przystanek.

Plac Trzech Krzyzy to jeden z centralnych punktéw miasta. Dla ro-
werzystow i rowerzystek to miejsce, gdzie konczy sie dtuga i chetnie
czeszczana trasa rowerowa, tgczaca Wilanow, Sadybe i Mokotow ze
Srédmiedciem. Mozliwo$é bezpieczneji wygodnej kontynuacji podrézy
w kierunku Traktu Krélewskiego niewatpliwie uatrakcyjnitaby te trase,

a ruch rowerowy na niej, znacznie by wzrdst.

Legenda:
na czerwono zaznaczono znak C-13a oznaczajacy koniec drogi dla roweréw
zielona strzatka wskazuje legalny sposéb dalszej jazdy {po jezdni)

14




Przerwana infrastruktura w tym miejscu nie spetnia zadnej z 5 zasad:
spdjnosci,
bezposredniosci,
atrakcyjnosci,
bezpieczenstwa,

wygody.

Na placu Trzech Krzyzy od kilku lat planowana jest zmiana orga-
nizacji ruchu polegajgca miedzy innymi na wytyczeniu paséw dla
rowerzystow i potagczeniu ich zkoriczaca sie tu droga dla rowerdw.
Dotychczas przedstawione wersje projektéw sa jednak zachowawcze
i dotycza tylko zmian na jezdniach. Nie uwzgledniaja kompleksowej
przebudowy catego placu, ktéra pozwolitaby na petne wykorzystanie
jego potencjatu jako atrakcyjnego i przyjaznego miejsca w miescie.
Obecnie placjest niestety przede wszystkim punktem tranzytowo-
-przesiadkowym i parkingiem. Rekomendujemy uczynienie z placu
Trzech Krzyzy prawdziwego Placu poprzez redukcje przestrzeni
przeznaczonejdla ruchu samochoddw i przeksztatcenie jej w miejsce
przyjemneiprzyjazne pieszym i rowerzystom. Istotnym elementem
tej zmiany jest zbudowanie wygodnej infrastruktury i potgczenie
jej z Traktem Krolewskim i Alejami Jerozolimskimi.




4. Skrzyzowanie ulic Targowej
i Kijowskiej

Droga dla rowerow biegnaca wschodnia strong ulicy Targowej ury-
wa sie kilkanascie metréw przed skrzyzowaniem z ulica Kijowska,
wskutek czego nie ma mozliwosci legalnego przejechania tego
skrzyzowania rowerem. Oznacza to, ze do tak waznego komunika-
cyjnie, sgsiadujacego ze skrzyzowaniem punktu, jakim jest Dworzec
Wschodni, nie mozna, przestrzegajac przepiséw, dojechac na ro-
werze. To nie tylko znaczne utrudnienie dla rowerzystow, ale takze
infrastrukturalne faworyzowanie przemieszczania sie samochodami
osobowymi, ktére podaje w watpliwosé kompetencje organizatora
ruchu w dziedzinie zrownowazonej mobilnosci.

Urywajaca sie w tym miejscu infrastruktura nie jest zgodna z zadng
z 5 zasad:

spojnosci,

bezposredniosci,

atrakcyjnosci,

bezpieczenstwa,

wygody.




Wytyczenie przejazdu dla rowerzystow przez ulice Kijowska i po-
prowadzenie infrastruktury rowerowej po powierzchni wytaczonej
zruchu.

Zbudowanie drogi dla roweréw wzdtuz torowiska i doprowadzenie
jej do Dworca Wschodniego.

Wytyczenie przejazdu dla rowerzystéw przez ulice Targowa na
wysokosci przystanku tramwajowego, aby umozliwié bezpieczne
wtaczenie sie do ruchu na ulicy Targowej i kontynuowanie jazdy
w kierunku potudniowym.

Legenda:

kolor zielony: proponowany przebieg brakujacej infrastruktury
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5. Skrzyzowanie ulic Putawskiej i Dolnej

Droga dla roweréw koriczy sie zjazdem na prawy, skrajny pas ruchu
ogolnego; koniecznosé kontynuowania jazdy szeroka, trzypasmowa
jezdniag w duzym ruchu samochodowym.

Wzdtuz ulicy Putawskiej biegnie kilkunastokilometrowa, spéjna trasa
rowerowa, prowadzaca az do Piaseczna. Uzupetnienie brakujacego
fragmentu infrastruktury od ulicy Dolnej do Srédmieécia Potudniowego
pozwolitoby na wygodny dojazd na rowerze mieszkaricom Piaseczna,
Ursynowa czy Mokotowa. Z powodu duzego natezenia ruchu samo-
chodowego, na kontynuacje jazdy jezdnia decyduja sie nieliczni, co
ogranicza tez mozliwo$¢ wykorzystania potencjatu tej trasy.

Urywajaca sie w tym miejscu infrastruktura nie spetnia zasad:
spojnosci,

bezposredniosci,
atrakcyjnosci,
wygody.

Legenda:
kolorem czerwonym zaznaczono znak C-13a ,koniec drogi dla roweréw”
oraz znak F-10 wskazujacy obowigzkowe kierunki jazdy przez skrzyzowanie
zielona strzatka wskazuje zjazd z drogi dla roweréw na jezdnie

18



Przeniesienie parkowania samochoddw z waskiego chodnika na
prawy pas ruchu. Zaoszczedzona w ten sposéb przestrzer mozna
przeznaczy¢ na droge dla rowerdw i poszerzenie chodnika.
Zrealizowanie projektu z Budzetu Partycypacyjnego na rok 2016,
polegajacego na wytyczeniu alternatywnej trasy rownolegtej do
Putawskiej, od Morskiego Oka do placu Unii Lubelskiej. Realizacja
tego projektu pozwolitaby rowerzystom bezpiecznie pokonywac
zblizong trase przez parki oraz spokojnymi, lokalnymi ulicami (Cho-
cimska, Skolimowska), a kierowcom zostawitaby nienaruszonych
okoto 70 miejsc postojowych. Trasa bytaby potaczona zistniejacym
pasem rowerowym na ul. Goworka i drogg dla roweréw przy ul.
Warynskiego.

Legenda:
kolor ciemnozielony: istniejaca infrastruktura rowerowa
kolor jasnozielony: proponowany przebieg nowej infrastruktury
kolor pomarariczowy: przebieg obecnej trasy, biegnacej po jezdni
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6. Most Poniatowskiego

Brak jakiejkolwiek infrastruktury rowerowej na moscie Ponia-
towskiego bardzo utrudnia mieszkaficom Pragi Potudnie i Saskiej
Kepy bezpieczne dotarcie na rowerze do centrum. Mimo to, wiele
osob decyduje sie na jazde tym mostem, czesto po chodniku, gdyz
jest to najkrotsza droga z Pragi Potudnie i Saskiej Kepy do scistego
centrum miasta.

Most Poniatowskiego i wiadukty prowadzace do ronda de Gaulle’a
charakteryzuja sie najmniejszym nachyleniem, co bardzo utatwia
pokonanie skarpy warszawskiej na rowerze. Sasiednie mosty, tazien-
kowski i Swietokrzyski, posiadajg co prawda wzglednie dobrej jakoci
infrastrukture rowerowa, ale pierwszy z nich w zaden sposéb nie jest
potaczony ze Srédmieéciem, a drugi prowadzi ulica Zajecza i Topiel
do zattoczonejibardzo stromej ulicy Tamka. Przystosowanie do ruchu
rowerowego prowadzacego prosto do Scistego centrum Warszawy
mostu Poniatowskiego bytoby ogromnym utatwieniem w poruszaniu
sie rowerem po miescie. Tymczasem organizacja ruchu w postaci
buspasa na wiaduktach nad Powislem zobowiazuje rowerzystéw do
jazdy w kierunku centrum lewym pasem, przeznaczonym dla ruchu
ogblnego, co naraza ich na niebezpieczeristwo.

Urywajaca sie w tym miejscu infrastruktura nie spetnia zadnej z 5 zasad:
< spédjnosci,

< bezposredniosci,
< atrakcyjnosci,

< bezpieczenristwa,
< wygody.




Legenda:
zielona strzatka wskazuje jedyny legalny sposéb jazdy mostem Poniatowskiego

Wersja radykalna: zmienic organizacje ruchu na moscie tak, aby
przestat petnic funkcje tranzytowa, wybudowac szeroka i bezpieczna
infrastrukture rowerowa prowadzaca od ronda Waszyngtona do
ronda Dmowskiego.

Wersja alternatywna: dobudowac do kolejowego mostu Srednicowe-
go ktadke dla rowerzystow i potaczyd jg z infrastruktura rowerowa
na Wybrzezu Szczecinskim.

Wersja mniej radykalna, wrecz kosmetyczna: przenie$¢ buspas na
lewy pas, aby rowerzysci nie musieli jechac sSrodkiem jezdni tylko
prawym pasem, ktory zostanie przeznaczony dla ruchu ogélnego.
Takie rozwigzanie nieznacznie podniesie bezpieczenstwo rowerzy-
stéw, gdyz nadal pozostang oni w bezposredniej bliskosci szybko
jadacych samochoddéw osobowych i autobuséw.
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Legenda:

kolor czerwony: istniejacy buspas
kolor zielony: proponowany przebieg ktadki rowerowej na moscie Sredni-
cowym

7. Skrzyzowanie alei Jana Pawta Il
z ulica Ztota

Po wschodniej stronie alei - biegnaca w kierunku potudniowym
nowo wybudowana droga dla roweréw urywa sie nagle za ulicg
Ztota, uniemozliwiajac dostanie sie ta droga do Dworca Centralnego.

Jest to duze utrudnienie dla oséb chcacych sprawnie dojechac do
dworca, a brak potaczenia tego fragmentu z Alejami Jerozolimskimi nie
pozwala na petne wykorzystanie potencjatu tej trasy. Na uwage zastu-
guje fakt, iz jest to nowa, otwarta w listopadzie 2020 roku inwestycja.
Wydawac by sie mogto, ze instytucje zarzadzajace drogami w miescie
maja dzi$ wiecej kompetencji i Srodkéw do budowy infrastruktury ro-
werowej niz 10 czy 20 lat temu, a mimo to nadal zdarza im sie popetniac
tak podstawowe btedy.
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Urywajaca sie w tym miejscu infrastruktura nie spetnia zasad:
spéjnosci,
atrakcyjnosci,
wygody.

Legenda:
w tle widoczny znak c-13a
oznaczajacy ,koniec drogi
dla roweréw”

Zmiane parkowania sko$nego na rownolegte, aby wydzieli¢ miejsce
na droge dla roweréw oraz zbudowanie drogi dla roweréw prowa-
dzacej do Dworca Centralnego wzdtuz alei Jana Pawta Il, zgodnie
Z ponizszym schematem:

Legenda:
kolor zielony: istniejaca infrastruktura
kolor czerwony: brakujaca infrastruktura
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8. Skrzyzowanie ul. Siwca i Wybrzeza
Szczecinskiego

Droga dla rowerdw za przejazdem przez ulice Siwca konczy sie na
pomniku upamietniajagcym Ryszarda Siwca, zotnierza Armii Kra-
jowej, ktéry w akcie sprzeciwu wobec wkroczenia wojsk Uktadu
Warszawskiego do Czechostowacji w1968 roku dokonat samospa-
lenia na mieszczacym sie tu wéwczas Stadionie Dziesieciolecia.

Urywajaca sie w tym miejscu infrastruktura nie spetnia zasad:
spdjnosci,
bezposredniosci,
atrakcyjnosci,
wygody.

Doprowadzenie infrastruktury rowerowej po wschodn
Wybrzeza Szczecinskiego do drogi dla roweréw przy w
most Poniatowskiego, zgodnie ze schematem:

Legenda:
kolorzielony: istniejaca infras
tura
kolor czerwony: brakujaca inf
struktura




ulaty
odsumo-
wanie

Opisane w powyzszym raporcie ,rowerowe absurdy” to tylko kilka
przyktadéw sposrdd wielu rozwigzan niezgodnych ze standardami
budowy infrastruktury rowerowej, a jednocze$nie bedacych czesto
w sprzecznosci ze zdrowym rozsadkiem.

Trudno zaprzeczy¢, ze w ciggu ostatnich 10 lat Warszawa stata sie mia-
stem bardziej przyjaznym dla rowerzystéw, a powstajaca infrastruktura
czesto budowana jest z dbatoscia o szczegdty. Rosnacy ruch rowerowy
pokazuje dobitnie, ze inwestowanie w drogi dla rowerdw jest dziataniem
rozsagdnym. Coraz wiecej 0séb przesiada sie na rowery - wzrost liczby
rowerzystéw w 2020 roku w stosunku do roku poprzedniego wynidst
17 proc. (wg danych udostepnionych przez ZDM). Niestety wiele miejsc
jest ciagle niedostepnych, zwtaszcza dla rowerzystéw i rowerzystek
zmniejszym do$wiadczeniem. | cho¢ do wielu punktéw da sie wreszcie
wzglednie wygodnie dojechad na rowerze, zlikwidowane zostaty licz-
ne luki w ciagtosci infrastruktury, a przy nowo budowanych drogach
infrastruktura rowerowa bardzo czesto powstaje automatycznie, to
nadal warszawskiej sieci drég dla rowerdw brakuje przede wszystkim
spdjnosci i intuicyjnosci.
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Dlatego tez dziatania dazace do poprawy warunkéw poruszania sie
po Warszawie na rowerze powinny by¢ prowadzone tak, aby nie tylko
kazda dzielnica miata dobre potaczenie z centrum, ale tez aby mozliwe
byto bezpieczneisprawne poruszanie sie pomiedzy dzielnicami, jak i w
Scistym centrum dla oséb w kazdym wieku i w kazdej kondycji fizycznej.

Nasze postulaty:
Traktowanie rozwoju infrastruktury rowerowej, zwtaszcza w cen-
trum miasta, w sposéb priorytetowy.
Realizowanie w catosci, a nie wybidrczo, zatozen wynikajacych
zdokumentu ,Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu
rowerowego w m.st. Warszawie”.
Uzupetnienie brakujacych fragmentdw infrastruktury rowerowej
w celu uspdjnienia sieci i zwiekszenia bezpieczeristwa rowerzystow
i rowerzystek.
Wieksza otwartos¢ na potrzeby rowerzystow i rowerzystek w War-
szawie. Dialog z uzytkownikami infrastruktury rowerowej.




O autorach

Stowarzyszenie Zielone Mazowsze

Pozarzadowa organizacja pozytku publicznego, ktéra od ponad 25
lat dziata na rzecz promocji zrownowazonego transportu, przyjaznej
i ekologicznej przestrzeni miejskiej, respektowania praw pieszych oraz
sprawnego systemu komunikacji miejskiej i kolejowej. Jest cztonkiem
sieci Miasta dla rowerdw, Koalicji Klimatycznej, Europejskiej Federacji
Pasazerdéw i Federacji Rowerowe;j.

ZIELONE
Autorzy raportu: J”G

Agnieszka Nowak, Marek Smyk e

Przy wsparciu:

Stowarzyszenie Miasto Jest Nasze

Stowarzyszenie Miasto jest Nasze liczy ponad dwustu cztonkdw - war-
szawiakdw, spotecznikow, niezwigzanych z zadng partia polityczna, za
to w petni zaangazowanych w sprawy naszego miasta. Chcemy zmiany,
dlatego obecnie koncentrujemy sie nie tylko na konstruktywnej kry-
tyce wtadz miasta, lecz przede wszystkim na tworzeniu wobec nich

sensownej alternatywy. mhs‘lo
JEST
whste |
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ROWEROWE
ABSURDY

Rondo Zestancow Syberyjskich

DDR konczy sie schodami,
wieloletni absurd.

Skrzyzowanie ulic Putawskiej i Dolnej 5

Koniec DDR, koniecznos¢ jazdy
3-pasmowaq jezdniq wsréd samochodow,
Ulica Towarowa spore niebezpieczenstwo.

Luka w DDR - Poczta Polska nie
chce udostepni¢ terenu, trzeba

prowadzi¢ rower. Most Poniatowskiego 6

Koniecznos¢ jazdy lewym pasem
na wiadukcie w kierunku
Centrum (prawy to buspas).

Aleje Ujazdowskie/Plac Trzech Krzyzy

Urywajaca sie DDR, koniecznos¢ jazdy 3-4
pasmowa jezdnia, wtaczanie sie do ruchu
przez przystanek.

Skrzyzowanie alei Jana Pawta Il z ulica Ztota

Po wschodniej stronie alei - biegnaca
w kierunku potudniowym nowo
wybudowana droga dla roweréw
urywa sie nagle za ulica Ztotaq, nie
pozwalajac w ten sposéb dostac sie
do Dworca Centralnego.

Skrzyzowanie ulic Targowej i Kijowskiej

Brak potaczenia z DDR na Trasie
Swietokrzyskiej i Sokolej, klasyczny
TELEPORT. Brak potaczenia z dworcem.

Skrzyzowanie ul. Siwca i Wybrzeza Szczecinskiego

Droga dla roweréw za przejazdem przez ulice
Siwca konczy sie pomnikiem.


http://www.google.com/maps/d/viewer?mid=14aJ0P7SDAcyEdgXyMc8VjMzlWcbnoUar&ll=52.23202858756227%2C21.00970427333987&z=12
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