Informacja Prasowa

Tweet (watek): https://twitter.com/MiastoJestNasze/status/12456645634099363857?s=20

Szanowni Panstwo,

Mozemy usigé¢ o dwa miejsca odstepu w autobusie, zabarykadowad sie w samochodzie i
jecha¢ indywidualnie, ale czes¢ z nas musi i§¢ do pracy, sklepu, czy na przystanek
tramwajowy w realiach wielu warszawskich ulic, ktére nie zostawiaja pieszemu nawet
minimalnych 1,5 m, nie méwiagc o mozliwosci bezpiecznego wyminiecia sie dwdéch pieszych na
chodniku w odlegtosci 2m. Rzad zakazat korzystania ze wspdtdzielonych systemoéw
rowerowych (np. Veturilo), ktére byto czesto jedynym rozwigzaniem indywidualnego i
relatywnie bezpiecznego (w rekawiczkach i z zachowaniem zasad higieny transportu)
transportu. Oznacza to, ze jeszcze wiecej osdb bedzie poruszac sie pieszo. Tymczasem duza
czes¢ naszych chodnikéw nie jest przystosowana do swobodnej komunikacji pieszej w
“normalnych” czasach, nie méwiac o sytuacji jaka mamy teraz.

Polskie przepisy budowlane mdéwia, ze korytarz musi mie¢ minimum 120cm. Wynika to z tego,
ze przyjmuje sie, przecietng szerokos¢ cziowieka to okoto 60cm. W obecnej sytuacji
powinnismy sie mija¢ na odlegtos¢ 200 cm. To plus dwdch pieszych daje nam 320 cm
szerokosci. Jak w takim razie piesi majg przejs¢ na ulicy Putawskiej, Senatorskiej,
Bobrowieckiej, na al. Ujazdowskich i wielu innych miejscach. To postulat niemozliwy do
zrealizowania na duzej czesci warszawskich chodnikéw.

Jak widac¢ rzqdzqgcy nie znajg realiow pieszych czy rowerzystow, skoro wprowadzajg
czgstkowe zmiany (zachowanie dystansu spotecznego 2 m), nie myslqgc jak w praktyce piesi
mieliby zachowac taki dystans. Warszawskie chodniki czesto nie zostawiajq pieszym nawet
przepisowych 1,5 m, nie mowigc o mozliwosci utrzymania odstepu 2m” - méwi Melania
tuczak, radna stowarzyszenia Miasto Jest Nasze na Mokotowie.

Infrastruktura w Warszawie nie pozwala w wielu miejscach na wyminiecie sie pieszych w
planowanej odlegtosci min. 2 m. Dopdki auta bedq parkowac na chodnikach, w wielu
miejscach nie bedzie fizycznie mozliwe zachowanie dystansu spotecznego i ograniczenie
ryzyka zarazenia. Tym sposobem dla wielu osob, ktore jakos muszq dostac sie do pracy czy
do sklepu bedzie to przepis martwy” - moéwi Beniamin tuczynski, rzecznik prasowy
stowarzyszenia Miasto Jest Nasze.


https://twitter.com/MiastoJestNasze/status/1245664563409936385?s=20

Jednoczesnie czes¢ kierowcdw, ktérzy dalej poruszajg sie po drogach postanowita
wykorzysta¢ mniejszy ruch i docisng¢ pedat gazu. Jak wskazuja pierwsze dane policji, mimo
zmniejszonego ruchu (nawet o ponad potowe) liczba wypadkéw $miertelnych spadta

nieznacznie - o 10-15 proc. W skali kraju przetozyto sie to na zmniejszenie liczby wypadkdw az
o potowe. Niestety za mniejszonym ruchem w skali Polski o 25-50 proc. nie poszedt réwnie

wysoki spadek liczby ofiar Smiertelnych. Oznacza to ze wypadki s duzo bardziej

niebezpieczne. Dlaczego? Mniej pojazdéw na drodze to mozliwosé szybszej jazdy, z ktérej
kierowcy korzystajg. Podobne zjawisko odnotowano w ostatnich dniach w Danii i Wielkiej
Brytanii.

Jak w takim razie uniknaé¢ zjawiska zwiekszonej ciezkosci wypadkdéw i jednoczesnie
umozliwi¢ trzymanie dystansu spotecznego?

Postulaty Miasto Jest Nasze:
Jezdnie dla rowerdw

Ruch samochodowy w Warszawie jest zauwazalnie mniejszy. Wg badan ZDM na Rondzie
Daszynskiego ruch zmalat o ponad potowe! Jednoczesnie nizsza czestotliwos¢ kursowania
komunikacji miejskiej potaczong z wymogiem zachowania spotecznego dystansu powoduje,
ze rower staje sie coraz lepszym narzedziem do przemieszczania sie. Dostrzegajgc to Berlin
wymalowat na jezdniach dodatkowe tymczasowe pasy rowerowe, aby utatwi¢ mieszkankom i
mieszkarncom Berlina bezpieczne dojazdy do pracy.

Cho¢ pasy nadal sg niedoceniane w Warszawie, to sg najlepszym rozwigzaniem dla
rowerzystek i rowerzystéw. Radykalnie poprawiajg ich bezpieczenstwo (mniejsza o prawie
50% $miertelnosé), zapewniajg ptynnos¢ ruchu, a jednoczes$nie oddzielajg ruch rowerowy od
pieszego i samochodowego. Dzieki pasom rowerowym rower staje sie normalnym
narzedziem przemieszczania po miescie, a nie wytgcznie narzedziem rekreacji. Zdaniem MJN
pasy rowerowe powinny by¢ standardowym rozwigzaniem na jezdniach o dopuszczalnej
predkosci maksymalnej 30-50 km/h.

Majgc na uwadze teleporty, czyli dziury w infrastrukturze rowerowej w centrum Warszawy,
szczegdlnie istotnej do sprawnego przemieszczania sie po miescie, wzywamy Rafata
Trzaskowskiego do niezwtocznego przeznaczenia skrajnych jezdni (ew. na pewnych
odcinkach dopuszczenie ruchu rowerdw na buspasie) na tymczasowe pasy rowerowe na:

e ul. Marszatkowskiej - od pl. Bankowego do pl. Konstytucji,

e al. Solidarnosci - od. ul. Wolskiej do ul. Marszatkowskiej,

e al. Niepodlegtosci - od ul. Rakowieckiej do ul. Nowogrodzkiej,
e ul. Putawskiej - od ul. Dolnej do Goworka,

e Aleje Jerozolimskie - od pl. Zawiszy - Most Poniatowskiego,

e ul. Gréjeckiej - ul. Banach do pl. Zawiszy.


https://zdm.waw.pl/aktualnosci/maly-ruch-na-drogach/
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Ponadto postulujemy tymczasowe wpuszczenie roweréw na buspasy na Moscie
Poniatowskiego oraz tymczasowa droge rowerowa przy budynku poczty na ul. Towarowej.

Nowe pasy utatwig bezpieczny dojazd do pracy osobom, ktére nie mogg pracowac zdalnie
lub przemieszczajg z innych prawnie uzasadnionych powoddw. Szczegdlnie pas na ul.
Marszatkowskiej stworzy prawdziwy, rowerowy kregostup transportowy.

Uwolnic chodniki

Pomimo panujgcej obecnie epidemii i zalecanego social distancing'u wiele chodnikéw na
Mokotowie i w catej Warszawie nie pozwalajg pieszym aby mijac sie w bezpieczny sposdb na
chodnikach zachowujac zalecanych 1,5 do 2 m. Od 1 kwietnia jest nakaz zachowania
minimalnej odlegtosci miedzy pieszymi.

Samochody sa zaparkowane na chodniku, albo w catosci na chodniku, albo poprzez
parkowanie skosne. W ten sposdb tworzy sie zbyt waska przestrzen na chodniku, ktéra nie
pozwala osobom, ktérzy w celu niezbednych zakupdw w sklepie/aptece, w drodze do
pracy/lekarza czy wyprowadzajac psa mija¢ z bezpiecznym dystansem. Tak jest m.in. na ulicy
Putawskiej pomiedzy Narbutta a Madalifiskiego, na tym odcinku parkowanie na chodnikach
jest skosem, a nie réwnolegle, przez co samochody majg ponad 2 metry przestrzeni,
natomiast piesi tylko 1,5 m na dwie osoby. Jako dalsze przyktady mozna doda¢ Nowogrodzka,
Wiejska, Gréjecka, Barska, Stupecka, Mierostawskiego, Smiata, Krajewskiego, Zelazna,
Okopowa, Koszykowej od Noakowskiego do numeru 69.

Trzeba réwniez bra¢ pod uwage, ze czesto piesi muszg tez mijac¢ kolejki na waskim chodniku
do sklepu i do apteki, zastawionego samochodem na chodniku lub parkujgcego skosnie, co
réowniez nie pozwala aby zachowac dystansu 1,5 - 2 m. dla wielu mieszkancow tak waski
chodnik stanowi bariere oraz niekorzystnie wptywa na zdrowie psychiczne.

Dlatego postulujemy wprowadzenie zakazu parkowania na chodnikach oraz skosnego w celu
umozliwieniu pieszym mijania sie na chodniku w bezpiecznej odlegtosci min. 2 m.

Dlatego postulujemy parkowanie na jednym pasie jezdni w celu umozliwieniu zachowania
miejsc parkingowych, co nie powinno stanowi¢ problemu zwigzku z mniejszym ruchem
samochodowym po wprowadzeniu ograniczenia wychodzenia z domu. ZwréciliSmy sie
réwniez w mailu do dyrektora ZDMu Pana tukasza Puchalskiego, Dyrektora BPTIM Pana
Waldemara Laska oraz burmistrza Mokotowa Rafata Miastowskiego, gdzie przedstawiliSmy
problem oraz rozwigzania.

<koniec komunikatu>
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